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A MOBILIDADE ACTUAL

0 excesivo uso do automobil reduce a
calidade do espazo pUblico e induce a
estacionar de xeito indebido. A dobre

fila inutiliza cada dia mais de 30 carris
de circulacion

modelo actual de mobilidade na Corufa esta esgotado e é

necesario desenvolver o primeiro Plan de Mobilidade Ur-
bana Sostible (PMUS) para mudar, nos proximos 10 anos, un
modelo baseado no consumo de combustible, o ruido e a con-
taminacion provocada polo vehiculo privado, cara a outro, en
que se incrementen os desprazamentos mais sostibles.

A radiografia da mobilidade urbana amosa unha cidade con
caracteristicas xeograficas complexas e elevada densidade de
poboacion, un crecemento urbanistico desordenado, accesos
viarios limitados, un parque interno de mais de 140.000 vehi-
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2()]2 AMOBILIDADE ACTUAL

UNDIA LABORABLE DE 2012
A CORUNA COTORNO METROPOLITANO
246146 140,000 165444  110.000
HABITANTES VEHICULOS HABITANTES VEHICULOS
571 671
VEHICULOS X 1.000 HABITANTES VEHICULOS X 1.000 HABITANTES
A CORUNA CONTORNO METROPOLITANO
VIAXES DENTRO DO MUNICIPIO VIAXES ENTRE A CORUNA E A SUA CORONA
474 % 266.000 %‘ 0,8 % 1.000
373% 210000 = 889% 149.000
13.3% 75000 FRN 89% 15.000
04% 2000 &b
16 % 9000 "% 14% 3.000
562.000 168.000
DE NON RESIDENTES NA CORUNA
123.000

3.2" 18%

MILLONS DE km REALIZADOS DA POBOACION SOPORTA NIVEIS
POR VEHICULOS DE RUIDO DESACONSELLABLES

253" 746"

TONELADAS EQUIVALENTES DE PETROLEO TONELADAS DE CO,EMITIDAS
CONSUMIDAS POLOS VEHICULOS POR VEHICULOS

culos aos que se suman outros 50.000 diarios procedentes da
coroa metropolitana, unha dispersion demografica que dificul-
ta a eficiencia do transporte publico metropolitano, con malos
habitos de estacionamento en dobre fila, un uso razoable da
rede de bus urbano e unha porcentaxe cada vez maior, pero
ainda baixa, dos desprazamentos en bicicleta.

Cabe destacar que, dos 562.000 desprazamentos que se
producen cada dia na cidade, case a metade realizanos pedns.

£y

PMus O

mm 150 2 175

Fluxo de vehiculos

75000 37.500 18.750

Circulacion un dia laborable de 2012

Nos Ultimos 30 anos non se ten plani-
ficado a cidade de xeito adecuado para
lograr que os peons foran os protago-
nistas



A MOBILIDADE FUTURA

Se non se toman medidas en materia
de mobilidade, en 2024 superaranse
as emisions de CO, admisibles, a
conxestion do trafico sera inasumible
e a cidade converterase nun gran
aparcamento

Acontinuidade no tempo do actual modelo de mobilidade
potencia o circulo de dependencia do automébil: o elevado
trafico e o estacionamento indebido penalizan ao usuario do
bus urbano e metropolitano, dificultan o transito peonil e di-
suade do uso da bicicleta.

De continuar incrementandose a dependencia actual do ve-
hiculo privado, tanto no contorno urbano como, sobre todo, no
metropolitano, a demanda de investimento en infraestruturas
viarias sera insostible, o espazo necesario para estacionar e cir-

A MOBILIDADE SEN PMUS
2024 UNDIA LABORABLE DE 2024

INCREMENTO ESPERADO DOS DESPRAZAMIENTOS

+ 21,6 % A CORUNA + 29,0 % COMARCA
A CORUNA CONTORNO METROPOLITANO
VIAXES DENTRO DO MUNICIPIO VIAXES ENTRE A CORUNA E A COMARCA
439% 300.000 A 0,6 % 1.000
4.8% 286000 4= 897% 194.000
124 % 85000 =R 8.8 % 19.000
05% 3000 &Fo
14% 10.000  grros 0.9 % 2.000
684.000 216.000

INCREMENTO DO NUMERO DE VEHICULOS NA CIDADE
+ 22000 DA CORUNA + 15000 DA COMARCA

EFECTOS DO INCREMENTO DE VEHICULOS
+ 1 |<I’T12

SUPERFICIE ADICIONAL NECESARIA PARA APARCAMIENTO E CIRCULACION
(200 CAMPOS DE FUTBOL)

5.o" 411 1.214™

MILLONS DE QUILOMETROS ~ TONELADAS EQUIVALENTES DE TONELADAS DE CO,
QUE SE REALIZARAN PETROLEO QUE SE CONSUMIRAN OUESE EMITIRAN
+68% +60% +62%

cular sera materialmente imposible e a degradacion do espazo
urbano inasumible.
E vital deseniar e implantar un PMUS para asegurar a sus-
tentabilidade desde o seu triple enfoque:
+ Econdmica. Os investimentos necesarios e o gasto social
que conleva deben ser realizables.
« Ambiental. E necesario reducir o impacto negativo das emi-
sions contaminantes do actual modelo e a ocupacion de
zonas non urbanizadas.

1 km?

SUPERFICIE

NECESARIA

-— 25
mm 025 a 050
0.50 a 075
0.75 a 100
100 a 125
mm 125 a 150

- 150 a 175
Fluxo de vehiculos

75.000 37500 18.750
Circulacion un dia laborable de 2024

« Social. Para frear a degradacion do espazo publico e o des-
equilibrio que produce o excesivo uso do automabil no resto
de cidadans.

Sen PMUS, en 2024 habera mais co-
ches, mais ruido e contaminacion, e se
precisara mais superficie para estacio-
nar e circular



NECESITAMOS UN PMUS

Co PMUS, en 2024 habera menos
coches, mais bicicletas, mais
transporte pablico e mais peons.
Xuntos imos traballar para transformar
unha cidade baseada nos coches
noutra pensada para as persoas

desevolvemento sostible fai compatible o crecemento

econdmico coa cohesion social, a calidade de vida e a de-
fensa do medio ambiente.

Un PMUS é unha ferramenta de planificacion e conciencia-
cién para cidadans, administracions e axentes implicados na
mobilidade, que desevolve de forma gradual un conxunto de
actuacions, con obxectivos a curto, medio e longo prazo, que
potencian xeitos de desprazamento mais sostibles (camifar,
bicicleta, bus urbano,..).

20246: A MOBILIDADE CON PMUS

UNDIA LABORABLE DE 2024
A CORUNA CONTORNO METROPOLITANO
VIAXES DENTRO DO MUNICIPIO VIAXES ENTRE A CORUNA E A COMARCA
501% 343000 & 09% 2000
254% 174000 =  693% 150.000
185% 26000 Zmn 257% 55.000
37 % 25000 G
23% 16000 omos  41% 9.000
684.000 216.000
+67000 +23.000 -36.000
INCREMENTARANSE INCREMENTARANSE AS DIMINUIRAN AS
AS VIAXES A PE VIAXES EN BICICLETA VIAXES EN COCHE
+51.000 + 34.000
INCREMENTARANSE AS INCREMENTARANSE AS VIAXES
VIAXES EN BUS URBANO EN BUS INTERURBANO

-10.000

VEHICULOS MENOS CIRCULARAN

0,3 km?

DE ESPAZ0 PUBLICO LIBERADOS

POLA CIDADE PARA 0S CIDADANS
-250.000 244 720"
OUILOMETROS TONELADAS EQUIVALENTES DE TONELADAS DE CO,

PETROLEO CONSUMIRANSE EMITIRANSE
DISMINUCION: - 35 % DISMINUCION: - 35 %

PERCORRERANSE
DISMINUCION: - 8 %

No deseno deste PMUS foi fundamental a participacion ci-
dada: reunions con mais de 150 colectivos, consultas a 2.000
cidadans nos barrios, enquisas a usuarios de transporte pUbli-
co, enquisas telefonicas a vecifos da cidade e a sGa comarca,
dinamicas de grupo, mesas técnicas de traballo e entrevistas
en profundidade a axentes sociais e empresariais de todos os
sectores, lifa telefonica de informacion, e a través da paxina
web e das redes sociais logrouse chegar a mais de 30.000 per-
s0as.

i C roviices

0,3 km?

SUPERFICIE LIBERADA

Ratio V/C
a 025

. a 050

0.50 a 075

0.75 a 100

100 a 125 i
mm 125 a 150

mm 150 a 175
Fluxo de vehiculos

30.000 15000 7.500

Circulacion con PMUS en 2024

0 PMUS é un documento vivo que
debe ser revisado de xeito periddico, e,
en consecuencia, € imprescindible se-
guir contando coa participacion cidada.



ESTRATEXIAS DO PMUS

Para lograr un PMUS eficaz e viable
contouse coa participacion dos
colectivos relacionados coa mobilidade,
coas administracions publicas e con
miles de cidadans

Acidade posUe unha elevada densidade de poboacion e nos
concellos da coroa metropolitana xéranse cada dia viaxes
curtas e frecuentes. £ un esceario favorable para implantar
solucions de moibilidade sostible, ainda que para lograr a efi-
cacia desexada é vital contar coa colaboracion dos cidadans.

As solucidns recollidas no primeiro PMUS da cidade baséan-
se nos estudos técnicos e tamén nas opinions e necesidades
dos cidadans, que nos tefien axudado a desefiar propostas ba-
seadas no sentido comin.

]’ PARTICIPACION CIDADA REALIZADA E
5>  PREVISTA

PARTICIPACION NO DESENO

30.000 3.000 20 S

VISITAS A WEB E ENQUISAS E visitas PMUS  GRUPOS SECTORIAIS
FAcEBOOK D0 PMUS  SUXESTIONS BARRIO A BARRIO DE TRABALLO
RECIBIDAS A « TRAFICO
TRAVES DA WEB * SEGURIDADE VIAL

* TRANSPORTE

40 O PUBLICO

* MERCADORIAS

10.000 660

PERSOAS ENQUISAS DE OPINION ENQUISAS DE

o g * PEON
INFORMADAS NO "BAROMETRO  SATISFACCION DO « MOBILIDADE
DA MOBILIDADE”  TRANSPORTE PUBLICO CICLISTA

4 300 2000 20.000

GRUPOS DE DISCUSION REUNIONS MANTIDAS PERSOAS DIPTICOS REPARTIDOS
CONSULTADAS

PARTICIPACION NO DESENVOLVEMENTO

PRESENTACION ~ DESENVOLVEMENTO ~ RECEPCION DE  GRUPOS DE TRABALLO
DO PMUS DO PACTO POLA SUXESTIONS E DE AVALIACION
MOBILIDADE PROPOSTAS DO PMUS
DIFUSION DO CAMPANAS DE CAMPANAS DE IMPLANTACION
DOCUMENTO INFORMACION E CONCIENCIACION ~ CONSENSUADA DE
FORMACION EN CIDADA MEDIDAS PROPOSTAS

MOBILIDADE SOSTIBLE

Os plans de actuacion definidos no PMUS son realistas, via-
bles, transversais e integradores; e se van desenvolver nuns
prazos concretos e grazas a un marco estratéxico.

Estas actuacions basénse nunha vision multidisciplinaria
que mellore de xeito gradual os habitos de mobilidade: trafico,
accesos, transporte pUblico, infraestruturas viarias e peonis ou
mellora da calidade medioambiental,

B e PSS
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Temas mais comuns citados na participacion cidada ij—"’ L »
Vil
OBXECTIVOS XERAIS DO PMUS /i
1 FOMENTAR MODOS 2 REDUCIRO 3 MELLORAR A
DE TRANSPORTE CONSUMO DE CALIDADE DE VIDA
SOSTIBLES ENERXIA
PLANS DE ACTUACION PROPOSTOS
Y5 XERAROUZACION [ FOMENTO DO @ MELLORA CALIDADE
2 VIARIA E TRANSPORTE AMBIENTAL
ORDENACION PUBLICO E AFORRO
DO TRAFICO @5 ESTACIONAMENTO ENERXETICO
f FOMENTO DA MELLORA DA [&J XESTION DA
MOBILIDADE PEONIL A SEGURIDADE VIARIA MOBILIDADE
FOMENTO DA QN MELLORA DA > DiFusion PMUS
G¥o MOBILIDADE T DISTRIBUCION DE E PROMOCION
CICLISTA MERCADORIAS BOAS PRACTICAS

A participacion cidada, no deseno e
desenvolvemento da mobilidade sosti-
ble, vén de lograr un PMUS das persoas
para as persoas



XERARQUIZACION VIARIA

Promoverase a circulacion de vehiculos
polos eixos principais da cidade e en
zonas concretas do resto do viario,
impulsaranse areas de trafico calmado
para lograr a convivencia con peons e
bicicletas

Eimprescindible realizar unha xerarquizacion do viario para
acadar un uso eficiente do mesmo e poder adecuarse as
novas normas en materia de accesibilidade e sustentabilidade.

Esta xerarquizacion de vias sera a base do novo modelo de
cidade que pretende impulsar este PMUS, cun viario principal
para circulacion preferente de coches e autobuses; e outro se-
cundario con zonas de calmado do trafico para lograr a convi-
vencia dos vehiculos con pedns e bicicletas.

VI XERARQUIZACION
VIARIA

osxecTIvo: Optimizar rede
viaria e favorecer a
circulacion polas roas
de maior anchura.

PrOGRAMA: Curto-medio prazo.

TV3 RESOLUCION DE
ZONAS CONFLITIVAS
CON MODIFICACION
DA REDE VIARIA

oexeeTivo: Mellorar a circulacion
do trafico.

proGRAMA: Curto prazo.

TVS  XESTION
INTELIXENTE
DO TRAFICO E
INFORMACION
AQ USUARIO CON
PANEIS E APP

osxecTivo: Mellorar informacion
ao condutore a
fluidez de circulacion

prOGRAMA: Curto-medio prazo.

PROPOSTAS DE ACTUACION

V2 ZONAS DE CALMADO
DE TRAFICO

oBxecTivo: Crear areas de
coexistencia do
vehiculo con modos
mais sostibles.

PROGRAMA: Medio-longo prazo.

TV4 MELLORA DA
SINALIZACION

osxecTIvo: Adaptar o uso da rede
viaria a xerarquizacion.

PROGRAMA: Medio prazo.

Tv6  FOMENTO DO
USO DAMOTO

0BXECTIVO: Promover uso
responsable de motos
e ciclomotores.

prOGRAMA: Curto-longo prazo.

As actuacions propostas para o uso solidario e eficiente do
viario precisan de orientacion e informacion ao condutor me-
diante paneis electronicos e aplicacions para teléfono maobil.
Nesta xerarquizacion, o PMUS tivo en conta a execucion de
duas importantes infraestruturas, como son a Terceira Ronda
e o tunel que vai discorrer entre o Parrote e A Marina, xa que
incidiran de xeito substancial na mobilidade da cidade.

b=
©

SENGISN

Proposta rede viaria

f" i . AUTONOMICA
] SR AUTOESTRADA

| || m——uTovin
o | J = ESTRADA NACIONAL

e h I—ViA PENETRACION SECUNDARIA
i | VIARIO 1° ORDEN DISTRIBUDOR ¥
: | - VIARIO DISTRIBUIDOR
el 1 —VIARIO LOCAL

A VIARIO LOCAL~TRAFICO CALMADO

B VIARIO PENETRACION PRINCIPAL

n

Un dos obxectivos do PMUS sera o
fomento do uso responsable da moto
como alternativa eficaz ao coche



MOBILIDADE PEONIL

Hai que potenciar ainda mais a
mobilidade peonil actual. Nos proximos
10 anos impulsaranse actuacions

para converter o pedn no verdadeiro
protagonista da cidade

No PMUS vén de trazarse unha rede de itinerarios peonis
en funcion da xerarquizacion viaria. Estes itinerarios se-
ran funcionais, continuos, accesibles, seguros, confortables e
atractivos; e contaran cunha sinalizacion propia para facilitar o
Seu uso por vecinos e visitantes.

Por outra banda, continuarase a desenvolver un Plan de
accesibilidade para eliminar de xeito paulatino obstaculos e
barreiras arquitectonicas ao obxecto de disporier dunha ma-
lla de itinerarios peonis accesibles, tamén para as persoas con
mobilidade reducida.

ﬂ PROPOSTAS DE ACTUACION

MP1 REDE DE 5
ITINERARIOS PEONIS

osxecTIvo: Potenciar a
mobilidade dos
cidadans que se
desprazan caminando.

PROGRAMA: Medio-longo prazo.

MP3  PLANDE
ACCESIBILIDADE
MUNICIPAL

oBxecTivo: Realizacion de
actuacions de
accesibilidade
universal.

proGRAMA: Corto plazo.

MP5  FOMENTO DO CAMINO
ESCOLAR SEGURO

08xecTIVO: Promover que os
nenos e nenas vaian

caminando ao colexio.

PrOGRAMA: Curto-medio prazo.

MP2  SINALIZACION
ITINERARIOS PEONIS

08xeCTIVO: Sinalética propia dos
itinerarios peonis.

procrAMA: Curto-medio prazo.

MP4  REGULAMENTO DE
ESPAZOS PEONIS

08xecTIvVo: Regular zonas peonis
cunha ordenanza
especifica.

proGRAMA: Curto prazo.

MP6  XESTION DE ACCESOS
AZONAS DE TRAFICO
RESTRINXIDO

0BXECTIVO: Xestion de permisos
de acceso a
Z0Nas peonis.

proGRAMA: Curto-longo prazo.

0 potenciamento de proxectos como o de camifio escolar
seguro é o primeiro paso para que os nenos e nenas da cidade
sexan autonomos e descubran os espazos publicos como xeito

de convivencia.

Por Ultimo, desenvolverase unha ordenanza municipal que
regule de xeito especifico as zonas peonis e se implantaran
sistemas de control que potencien as sUas caracteristicas e
tefian en conta a actividade comercial e vecinal.
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Itinerarios peonis

B REDE A MEDIO PRAZO
WM REDE OBXECTIVO

Nun dia laborable hai 266.824 des-
prazamientos a pé na cidade e é ne-
cesario potenciar e protexer aos peons
cunha rede de itinerarios peonis



MOBILIDADE CICLISTA

Abicicleta & un medio de transporte
sostible e as caracteristicas da cidade
propician un incremento importante
do seu uso mediante unha rede de
itinerarios ciclistas

As distancias razoables e as caracteristicas da cidade propi-
cian un lugar amable para o uso da bicicleta polas calzadas,
convivindo co coche en zonas de trafico calmado, que conec-
ten os barrios e zonas de interese.

A sUa implantacion debe ser gradual e ordenada grazas ao
desenvolvemento dunha rede de itinerarios ciclistas, que re-
quire adecuar a ordenanza de circulacion ao uso da bicicleta e
o desenvolvemento de campaiias educativas.

C% PROPOSTAS DE ACTUACION

REDE DE
ITINERARIOS
CICLISTAS

oBxecTIvo: Para potenciar
amobilidade, a
seguridade e a
informacion.

proGRAMA: Corto-largo pla

MC3  REDEDE
ESTACIONAMENTOS
DE BICICLETAS

osxecTivo: Adecuar o
estacionamento
de bicicletas a
demanda crecente de
mobilidade ciclista.

PROGRAMA: Curto-longo prazo.

MCS  FOMENTO DA
INTERMODALIDADE
BICI-TRANSPORTE
PUBLICO NA UDC

oBxecTIvo: Fomentar a bicicleta.

PrOGRAMA: Curto-medio prazo.

MC2  SINALIZACION
DE ITINERARIOS
CICLISTAS

oBxecTIVO: Favorecer o uso
seguro da bicicleta.

PrOGRAMA: Curto-longo prazo.

MC4  POTENCIAR
BICICORUNA

oexecTivo: Continuar mellorando
o servizo de
empreéstimo de bicis.

ProGRAMA: Curto-longo prazo.

MC6  ADECUACION
ORDENANZA
MUNICIPAL DE
CIRCULACION

osxecTIvo: Adaptar a norma
reguladora do viario
ao uso da bicicleta.

PrROGRAMA: Curto prazo.

0 fomento da mobilidade ciclista acompafarase do incre-
mento de estacionamentos para bicicletas particulares e o
impulso da utilizacion de locais comerciais sen uso para esta-

cionar as bicis nos barrios.

0 servizo de bicicleta compartida BiciCoruia potenciara-
se por ser un servizo eficiente, sostible e valorado polos seus
usuarios, que logrou un incremento notable ao longo dos Ulti-

MOS anos.

#

@ rovees PM JS

s 3

Proposta itinerarios ciclistas

B EXISTENTE
B CURTO PRAZO
MEDIO-LONGO PRAZO

Nun dia laborable prodUcense na ac-
tualidade 2.125 viaxes en bicicleta na ci-
dade e co desenvolvemento do PMUS,
poden chegar a se acadar 25000
viaxes diarias



TRANSPORTE
PUBLICO URBANOG /‘

Mellorar a calidade do servizo, a conexion
de todos os barrios e abaratar o custo é
vital para que a rede de buses urbanos
se converta nunha verdadeira alternativa
ao vehiculo privado

mpliarase a Rede Urbana Eficiente naquelas rua que pre-
cisen a implantacion do sistema de prioridade-bus, para
garantir as frecuencias dos buses urbanos.

Traballarase no desenvolvemento dunha rede de buses ur-
banos mais eficiente que conecte todos os barrios, mellorando
paradas, informacion ao usuario, frecuencias e a velocidade
comercial dos buses, potenciando os transbordos de balde,
implantando un sistema de xestion de calidade, mellorando a
conexion a hospitais e poligonos industriais, impulsando a nova

m PROPOSTAS DE ACTUACION

TP AMPLIACIONDAREDE TP2  NOVA TARXETA
MILLENNIUM PLUS
o8xecTIv: Implantar prioridade- E TARIFA PLANA
bus para garantir MENSUAL

frecuencias.
osxecTivo: Captar novos usuarios
prOGRAMA: Curto-medio prazo. do bus urbano.
prOGRAMA: Curto prazo.

TP3  SISTEMADE
CALIDADE EN TP4
BUS URBANO

MELLORADE .
PARADAS AUTOBUS

oexecTivo: Mellorar situacion
e accesibilidade
das paradas.

osxecTIvVO: Implantar sistema de
calidade para mellorar
eficacia, frecuencia
€ conexions.
procrAMA: Curto-longo prazo.

procrAMA: Corto plazo.
TP7  ORDENAMENTO
LINAS DE BUS

TPS MELLOR URBANO

INFORMACION

osxecTIvo: A implantacion do
sistema de calidade
permitira acadar
unha rede eficiente.

oexecTivo: Mellora da
informacion
do servizo.

PrOGRAMA: Curto-medio prazo.
procrAMA: Corto-largo plazo.

TP1I3  MELLORA SERVIZO TAXI
oBxecTIvo: Potenciar uso taxi.

PrOGRAMA: Curto-longo prazo.

tarxeta Millennium Plus e pofiendo en marcha a tarifa plana
mensual.

Por outra banda, o taxi & mais sostible que o vehiculo pri-
vado, polo que se continuara a incentivar o desenvolvemento
dunha flota de taxis accesibles e de baixas emisions a atmos-
fera, asi como a aplicacion de novas tecnoloxias para mellorar
0 servizo.

oy

XON

Esquema conceptual de malla eficiente Rede actual

Ainda que a valoracion dos usuarios
é boa, co desenvolvemento do PMUS
existen grandes posibilidades de dar un
salto cualitativo e cuantitativo na rede
de buses urbanos e interurbanos



TRANSPORTE
PUBLICO
INTERURBANO

4o

0 gran reto da mobilidade sostible

é que o transporte pUblico colectivo
interurbano pase a ser un competidor
feroz do vehiculo privado

Mellorar o transporte publico metropolitano € o gran reto
para mellorar a calidade de vida na cidade e o seu con-
torno.

A Comision de Seguimento do Transporte Metropolitano,
na que estan representados todos os concellos da comarca e
a Xunta de Galicia, sera o ambito para mellorar un transporte
interurbano que ten unha marxe moi importante de mellora
nos proximos anos e que € a mellor ferramenta para diminuir
a gran dependencia do vehiculo privado.
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m PROPOSTAS DE ACTUACION

TP6  ESTUDO DUN CARRIL
PREFERENTE PARA
TRANSPORTE
PUBLICO EN
ALFONSO MOLINA

osxecTIvo: Estudo da
implantacion dun
carril con prioridade
para o bus.

proGRAMA: Curto prazo.

TP9  POTENCIAR A
COMISION DE
SEGUEMENTO

0BXeCTIVO: Promover transporte
publico interurbano.

PrOGRAMA: Curto-longo prazo.

TP1 RACIONALIZACION DO
ACCESO COLEXIOS

08xeCTIVO: Reducir impacto do
acceso aos colexios
en hora punta.

PrOGRAMA: Curto-medio prazo.

TP8 MELLORA DA
CONEXION BUS
INTERURBANO-
URBANO

osxecTivo: Mellora da estacion
de autobuses e
da conexion do
autobus interurbano
con urbano.

PrOGRAMA: Curto-medio prazo.

TP1I0  PLANDE
ESTACIONAMENTOS
DISUASORIOS

osxeCTIVO: Reducir a penetracion
dos coches na cidade.

ProGRAMA: Curto-longo prazo.

TP12  ESTUDO DUNHA
LINA FERROVIARIA
DE PROXIMIDADE

oBXeCTIVO: Aproveitar a rede
ferroviaria existente
para crear unha lifa
de proximidade.

proGRAMA: Curto prazo.

Impulsarase unha Comision Técnica do transporte Metro-
politano que traballara no desenvolvemento de solucions que
permitan mellorar as frecuencias, a informacion, a conexion
coa rede de buses urbanos, a posibilidade de penetracion na
cidade en hora punta, o desenvolvemento de estacionamentos
disuasorios, a implantacion dun carril preferente en Alfonso
Molina ou o estudo dunha lifia ferroviaria de proximidadde so-
bre as vias actuais, que conecte co resto dos modos de trans-
porte e os complemente.

Ratio V/C
-— a 025
. a 050
0.50 a 075
0.75 a 100
a 125
-— a 150
w150 a 175 |

Fluxo de vehiculos

30.000 15000 7.500

Circulacion con PMUS en 2024

O traballo conxunto dos concellos e da
Xunta de Galicia pode chegar a triplicar
a utilizacion do transporte interurbano



ESTACIONAMENTO

Os malos habitos, como a dobre fila,
podense reconducir con educacion,
concienciacion e disuasion; ofrecendo
como alternativa unha mellor xestion
das prazas existentes e unha menor
dependencia do vehiculo privado

orrixir o mal habito dos estacionamentos indebidos na ci-

dade sera prioritario mediante medidas de educacion, con-
cienciacion o disuasion. 0 condutor debe ser consciente dos
graves perxuizos que ocasiona cando estaciona en dobre fila,
nunha parada de autobUs, nunha praza reservada a persoas
con discapacidade, enriba dunha beirarria ou nun espazo re-
servado para carga e descarga.

Fomentarase o uso eficiente do estacionamento en superfi-
cie, mellorando a xestion das prazas en zona ORA e adecuando
a ordenanza as demandas reais de aparcamento en zonas de

Q‘ PROPOSTAS DE ACTUACION

El MELLORA DA
ZONA ORA

osxecTIvo: Ordenar e regular
estacionamento
en superficie .

proGrAMA: Curto prazo.

E3 ESTACIONAR
CORRECTAMENTE

oBxecTIvVo: Reducir o
estacionamento
e aparcamento
indebido.

PrOGRAMA: Curto-medio prazo.

ES ESTACIONAMENTO EN
GRANDES EVENTOS

0BxecTIVO: Xestion integral
en momentos de
alta demanda

proGRAMA: Curto-longo prazo.

E7 ACCESIBILIDADE
PARKINGS

osxecTivo: Mellorar
accesibilidade a PMR

PROGRAMA: Medio-longo prazo.

E2 ACTUALIZACION
ORDENANZA

oBxeeTivo: Adecuar a ordenanza
da ORA as novas
demandas.

procrAMA: Curto prazo.

E4 MELLORA DA
XESTION PARKING
SUBTERRANEQS

o8xecTivo: Optimizar o seu
uso para descargar
presion na superficie.

proGRAMA: Curto-longo prazo.

E6 INFORMACION
PRAZAS DE
ESTACIONAMENTO

oexecTivo: Mellora informacion
prazas disponibles
subterraneas e
de superficie.

PrOGRAMA: Curto-medio prazo.

E8 REDUCCION
GRADUAL DE COCHES
EN CASCO HISTORICO

oBxecTIvo: Estacionamento
e circulacion

prOGRAMA: Curto-medio prazo.

residentes, en prazas de rotacion e nas novas areas de Parking

Express.

Por outra banda, traballarase para promover a unificacion
de ofertas, informacion e visibilidade da rede de estaciona-

mentos subterraneos.

Sectores zona ORA
SECTOR1
SECTOR2
SECTOR 3
SECTOR 4
SECTORS
SECTOR 6

Mapa zona ORA

Tamén se van desenvolver accidns para coidar o noso Casco
Historico, reducindo a presenza de vehiculos de xeito gradual e
consensuado, para garantir un espazo de calidade que fomen-
te o comercio local e a calidade de vida.

Lograr que estacionen adecuadamen-

te os vehiculos privados é un dos gran-
des obxectivos do PMUS



SEGURIDADE VIARIA

0 PMUS promove actuacions de
mellora da seguridade viaria no ambito
das infraestruturas, a sinalizacion e a
concienciacion

Concello da Coruna activou en 2011 a Xunta Local de Segu-

ridade para potenciar a coordinacion entre as forzas poli-
ciais en materia de seguridade viaria e cidada.

A recompilacion e analise constante da informacion sobre
os incidentes que se produzan nas rlas sera xestionada a tra-
vés do Observatorio da Seguridade Viaria, que tamén se en-
cargara de desefar solucions para mellorar a seguridade de
condutores e pedns.

A PROPOSTAS DE ACTUACION

Y PLAN LOCAL DE
SEGURIDADE VIARIA

0BxeCTIVO: Promover estratexias
e actuacions
para mellorar a
seguridade viaria.

PrOGRAMA: Curto-medio prazo.

Sve OBSERVATORIO DA
ACCIDENTALIDADE

08xecTIvo: Recompilacion e
analise dos puntos
de concentracion
de accidentes para
desenar solucions
que melloren a

seguridade viaria.

PrOGRAMA: Curto-longo prazo.

SV3  AULADEESTUDO SV4 REDUCION DA
CONCELLO- VELOCIDADE EN
UNIVERSIDADE VIAS URBANAS

osxecTIvo: Estudo e investigacion  osxecTivo: Incrementar vixilancia
de seguridade viaria e e advertencia en
mobilidade sostible. zonas de elevada
siniestralidade.
PrOGRAMA: Medio-longo prazo.
prOGRAMA: Curto-longo prazo.

0 obxectivo final & desenvolver un Plan Local de Segurida-
de Viaria, con accions para reducir a siniestralidade e obxecti-
vos que poidan ser avaliados pola Xunta Local de Seguridade.
Unha das medidas a desenvolver a curto prazo € a reducién
da velocidade en vias con indices de siniestralidade elevados
asociados a velocidades excesivas.

Ademais, promoverase un convenio coa Universidade para
crear unha Aula de Estudo de Seguridade Viaria e Mobilida-

indices de siniestralidade

20 - 30
31 - 39
40 - 57
-— 58 - 161

Zonas de concentracion de accidentes

de Sostible, que traballe no desenvolvemento de ferramentas
técnicas para acadar unha mobilidade eficiente.

Reducir ao maximo os accidentes e
os efectos sobre as sUas vitimas é un
obxectivo permanente do PMUS



DISTRIBUCION
MERCADORIAS

Mellorar a xestion e control de zonas de
carga e descarga mellorara a operativa
do transporte, o trafico rodado, o transito
peonil e a calidade do espazo publico

Adistribucién de mercadorias é un soporte moi importan-
te para a actividade econdmica da cidade e condiciona
os fluxos de trafico, tanto de vehiculos como de persoas. En
consecuencia, optimizar as operacions de carga e descarga de
mercadorias inflie na mellora do servizo e na mobilidade xeral
da cidade.

E necesario mellorar a xestion das zonas de carga e descar-
ga a través da modificacion da ordenanza municipal, adaptan-
do & demanda real a dotacion de espazos reservados e hora-

q_- PROPOSTAS DE ACTUACION
o

DUM!  NOVA ORDENANZA DUM2 MELLORADE
ZONAS DE CARGA
osxecTIvo: Adaptar o uso de E DESCARGA
zonas de carga e
descarga a demanda.  oexecTivo: Optimizar dotacion e
horarios destas zonas.
proGRAMA: Curto plazo.

proGRAMA: Curto-medio prazo.

DUM4  DISTRIBUCION
NOCTURNA

DUM3  VIXILANCIA DAS
ZONAS DE CARGA
E DESCARGA
08xecTIvo: Mellorar operativa
08xeCTIVO: Minimizar o e reducir impacto.
estacionamento
indebido.

PROGRAMA: Medio prazo.

procrAMA: Curto prazo.

DUMS  MAPA DE
TRANSPORTE DE
MERCADORIAS

DUM6  PARKING E
PERNOCTA DE
VEHICULQS PESADOS

oBxecTIvO: Facilitar o
estacionamento de
vehiculos pesados en
poligonos afastados
do casco urbano.

oBxecTivo: Ofrecer unha mellor
informacion ao
transportista.

PROGRAMA: Medio prazo.

PrROGRAMA: Curto-medio prazo.

rios de traballo, incrementando o control do estacionamento
indebido e mellorando a xestion das prazas.

Ademais, testaranse modos de distribucion mais produtivos
e con menor impacto, como a distribucion nocturna de merca-
dorias.

Optimizarase o transporte de longo percorrido con zonas de
estacionamento e pernocta, asociadas a poligonos empresa-
riais, para facilitar o descanso de transportistas. Tamén se xe-

E EMPRESARIAIS

s BN POLIGONOS INDUSTRIAIS
B 7ONAS DE CARGA E DESCARGA

Zonas de C/D e poligonos

rara un Mapa de Transporte de Mercadorias, con informacion
relevante para o sector.

Facilitar a distribucion racional de
mercadorias € outro obxectivo priorita-

rio do PMUS



CALIDADE AMBIENTAL £
AFORRO ENERXETICO

Un obxectivo irrenunciable do

PMUS sera a reducion efectiva da
contaminacion e lograr nos proximos
anos unha cidade mais sostible

Anosa cidade vén de se sumar a estratexia contra o cambio
climatico a través do Pacto dos Alcaldes asinado en 2012,
mediante o impulso de actuacions que logren unha reducion
efectiva dos gases de efecto invernadoiro.

0 PMUS contribGe a loitar contra o cambio climéatico co do-
bre obxectivo de reducir tanto a emision de gases a atmosfera,
como a diminucion da contaminacion acUstica debido ao exce-
so de trafico xerado polos coches.

’ PROPOSTAS DE ACTUACION

MA1 POTENCIAR MA2  CONDUCION
VEHICULOS DE EFICIENTE
BAIXAS EMISIONS

osxecTIvo: Campanas para
conducir con
menor consumo.

0BXECTIVO: Menor consumo
e mellor medio
ambiente.
prOGRAMA: Curto-medio prazo.
PROGRAMA: Longo prazo.

MA3  POTENCIAR
VEHICULO ELECTRICO

oexecTivo: Reducir NOx en
zonas urbanas.

MA4  FOTOCATALITICOS

oBxecTvo: Potenciar tecnoloxias
limpas.
PROGRAMA: Medio prazo.
PROGRAMA: Longo prazo.

MA5  PLAN DE ACCION MAB
CONTRA O RUIDO

REDUCION DO RUIDO

osxeCTIVO: Reducion puntual
do ruido en zonas
afectadas.

oBxecTivo: Reducion da
contaminacion
acustica.
PrOGRAMA: Medio prazo.
proGRAMA: Curto-medio prazo.

MA7  0S BARRIOS COMO ESPAZOS DE CONVIVENCIA

osxecTIvo: Desenvolver as aportacions cidadas para
mellorar os espazos publicos.

PROGRAMA: Curto-medio prazo.

Desenaronse medidas, consideradas de segunda xeracion,
encaminadas a consolidar a sustentabilidade medioambiental
na cidade, unha vez que se tiveran impulsado outras mais ur-
xentes e cun maior impacto na sustentabilidade.

Ademais, un dos obxectivos do PMUS é potenciar os barrios
como marco de convivencia mais sostible, adaptandoos as ne-
cesidades dos vecifos, para tratar de reducir en certo modo as
sUas necesidades de desprazamento.

& ¢-

Niveis de ruido

0 PMUS implantara medidas para
mellorar a calidade medioambiental da

cidade



XESTION DA
MOBILIDADE

0 PMUS implantara unha mobilidade
integral mediante a coordinacion do
desenvolvemento das infraestruturas,
0 Uso de novas tecnoloxias, un
urbanismo sostible e a planificacion
medioambiental

As solucions illadas sobre mobilidade non se mostraron
efectivas e os plantexamentos xenéricos que poden apor-
tar melloras a determinados contornos urbanos, non sempre
se poden extrapolar a todas as cidades.

As medidas destinadas & mellora da mobilidade deben ser
multiples, coordinadas e cunha vision integral, para facer “un
traxe & medida” das caracteristicas intrinsecas de cada territo-
rio.

=) PROPOSTAS DE ACTUACION

GM!  APP XESTION
MOBILIDADE

08xecTIvo: Informacion para
axudar na toma
de decisions sobre
mobilidade.

prOGRAMA: Curto-medio prazo.

GM3  PLANDE
TRANSPORTE
A POLIGONQS
INDUSTRIAIS

oexecTivo: Mellorar a mobilidade
dos poligonos
industriais.

PROGRAMA: Medio prazo.

GMS  INTEGRARA
MOBILIDADE NAS
POLITICAS URBANAS

oexecTivo: Ordear o territorio
desde a |perspectiva
da mobilidade.

PROGRAMA: Longo prazo.

GM2  COCHE COMPARTIDO

osxecTivo: Promocionar el uso
do coche compartido
en todos os ambitos.

proGrAMA: Curto-longo prazo.

GM4  PLAN DE MOBILIDADE
DA UDC

oexecTivo: Coordinar e
potenciar as medidas
contempladas
actualmente.

PROGRAMA: Medio prazo.

GM6  SOLVENTAR
PEQUENQS
PROBLEMAS
DETECTADOS NA
PARTICIPACION
CIDADA

oexecTivo: Mellorar a mobilidade.

PrOGRAMA: Curto-medio prazo.

A axeitada aplicacion das medidas esixira a coordinacion de
varias concellerias da administracion local: Mobilidade, Segu-
ridade Cidada, Urbanismo, Infraestruturas, Medio Ambiente,...
Asi como da administracion local co resto das institucions e
axentes; para que o pulo de proxectos urbanisticos, o desen-
volvemento de infraestruturas e de plans medioambientais se
faga con criterios enfocados tamén cara a unha mobilidade
sostible.

£ g

B @ PMUSO

ALGUNS OBXECTIVOS ESPECIFICOS DO PMUS

« Mellorar as condicions
ambientais tanto do aire
como da contaminacion
acUstica, reducindo o uso
de enerxias non renovables
e combustibles fosiles.

+ Mellorar a seguridade
viaria e a accesibilidade.

+ Integrar os sistemas de
transporte publico con
medidas que favorezan
aintermodalidade

« Ordenar as redes do viario.

- Favorecer os modos de
transporte enerxéeticamente
mais sostibles (mobilidade
a pé e en bicicleta).

+ Fomentar o transporte
publico mellorando a
oferta de servizos e os
niveis de calidade global.

+ Regular e ordenar o acceso
a zonas do centro da cidade.

+ Mellorar as conexions coas
redes viarias metropolitanas
de titularidade estatal
e autonomica.

+ Regular o fluxo de
mercadorias dentro
da cidade.

- Establecer politicas en
materia de aparcamentos
e usos da via publica.

+ Obter un espazo urbano
de maior calidade.

+ Xestionar a mobilidade
nos diferentes centros
de atraccion (poligonos
industriais, dotacions
sanitarias, deportivas,
educativas, comerciais,
culturais e de ocio).

Ata agora ninguén plantexara un PMUS na nosa cidade que
contemple obxectivos medibles e acadables, que cuantifique
os investimentos a realizar nos vindeiros 10 anos, que desen-
volva unha planificacion que se poida avaliar e que propofia un
conxunto de actuaciéns & medida das caracteristicas xeografi-
cas e demograficas da cidade e a sUa area metropolitana.

Entre todos temos elaborado un
PMUS que contempla 10 plans de ac-
tuacion con 68 accions e que precisara
de 20 millons de euros nos vindeiros 10
anos para mellorar o modelo de mobi-
lidade da nosa cidade



DIFUSION DO PMUS

Entre todos podemos facer realidade o
primeiro PMUS da cidade e lograr unha
mobilidade mais sostible.

Para acadar unha mellora da mobilidade actual hai que pro-
piciar un cambio nos habitos das persoas e nos érganos
de xestion. Para lograr este obxectivo, é necesario crear unha
cultura da mobilidade sostible en todos os segmentos de po-
boacion.

En consecuencia, impulsaranse campanas educativas que
formen e informen dos modos de desprazamento mais sos-
tibles ou que permitan utilizar os itinerarios ciclistas ou os
peonis de xeito seguro. Tamén é necesario concienciar das
consecuencias negativas que orixinan os malos habitos de
mobilidade na maioria dos cidadans, como os estacionamen-
tos indebidos ou o incumprimento das normas de circulacion
que pofen en risco a seguridade viaria.
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ﬁ PROPOSTAS DE ACTUACION

DP1 GUIA DE BOAS
PRACTICAS

oexecTivo: Fomentar a mobilidade
responsable e sostible.

PROGRAMA: Medio prazo.

DP3  USO DA BICICLETA

osxecTIvo: Curso para mellorar
a seguridade no
uso da bicicleta.

proGRAMA: Curto-longo prazo.

DPS  DIPLOMADE
EDUCACION VIARIA
EN COLEXIOS

0BXECTIVO: Programa educativo
sobre mobilidade.

PROGRAMA: Medio-longo prazo.

DP2  PROMOCION DA
MOBILIDADE
SOSTIBLE

oBxecTivo: Sensibilizar en materia

de mobilidade.

proGRAMA: Curto-longo prazo.

DP4  CAMPANAS SOBRE
ESTACIONAMENTO
CORRECTO

oexecTivo: Concienciar sobre
os problemas que
xera estacionar de
xeito indebido.

PRoGRAMA: Curto prazo.

GM6  INSTRUCION
DE DESENO DA
VIA PUBLICA

osxecTIvo: Optimizar o uso da
trama urbana.

PROGRAMA: Medio prazo.

0 PMUS comeza co diagndstico da mobilidade, continGa coa
definicion de obxectivos e o desefio dun abano de solucions,
establecendo o seguimento dos resultados para lograr de xeito
paulatino un cambio cara a unha mobilidade mais sostible. E o
que é mais importante, acompaiado todo o tempo dun proce-
so de participacion cidada. E a primeira vez que se leva a cabo
este método de traballo na nosa cidade.

Se aceptamos que é necesario des-
prazarmos de xeito eficaz e sostible,
podemos establecer medidas para di-

Puntos de informacion da campana PMUS Barrio a Barrio

minuir os desprazamentos en coche e
incrementar os desprazamentos a pé,
en transporte pUblico e noutros xeitos
de mobilidade mais sostibles como a
bicicleta
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